ACTA No. 004-

DIRECCION DE ADQUISICIONES COMANDO
INCIDENTES-2020

ACTA DE REUNION

GENERALIDADES DE LA SESION / DESARROLLO DE LA SESION / CONCLUSIONES Y DECISIONES

La Comision Técnica por medio de secretaria, coordiné con fecha 11 de septiembre de 2020, a las 09h00, la
convocatoria a reunion de trabajo para realizar la evaluacion de ofertas del procedimiento de Seleccion en el
Exterior No. IMP-CBDMQ-001-2020 para la “ADQUISICION DE UNIDAD COMANDO INCIDENTES?”, en el
Auditorio del CBDMQ, ubicado en el Edificio Administrativo del Cuerpo de Bomberos del Distrito
Metropolitano de Quito y transmitido mediante videoconferencia.

1. Evaluacién de Ofertas del procedimiento de Seleccion en el Exterior No. IMP-CBDMQ-001-2020 para
la “ADQUISICION DE UNIDAD COMANDO INCIDENTES”.

La Comisién Técnica realizd la evaluacion de las ofertas recibidas en el procedimiento de Seleccion en el
Exterior No. IMP-CBDMQ-001-2020 cuyo objeto es la “ADQUISICION DE UNIDAD COMANDO
INCIDENTES", cabe indicar que, se convoco de manera particular al Colegio de Ingenieros Mecanicos de
Pichincha, los representantes de dicho cuerpo colegiado determinaron observaciones de caracter técnico al
combustible requerido en el Pliego del procedimiento y las ofertas presentadas, debido que:

Diésel existente en el Ecuador para 500 PPM de azufre, segtin normativa

Combustble NTE INEN 1489:2012, Requisitos del diésel Premium.

Al respecto, los representantes de CIMEP!I, sefialaron:

Basados en la norma NTE INEN 1489:2012, se observa que el limite maximo permitido de azufre para Diesel
Premium, que se comercializa a nivel nacional, es de 500 ppm, lo que implica que, los motores EURO Il son
los tnicos que estarian disefiados para operar bajo el rango maximo de azufre permitido segtin la norma
citada, por lo que un motor EURO I, disefiado para un contenido de azufre maximo de 250 ppm, no seria

apto para el combustible en mencién.

Cabe destacar que, los depdsitos de azufre dafian los inyectores, corroen anillos, pistones y cilindros,
disminuyen la potencia del motor, disminuyen el lapso entre cambios de aceite, disminuye la vida util del
motor.

COMPROMISOS / ACCIONES RESPONSABLES | FECHA FIN
1. La Comision Técnica procedera con la elaboracion y suscripcion 14 o
del Acta de Convalidacién de Errores del procedimiento de| Miembros de la s a
Seleccion en el Exterior No. IMP-CBDMQ-001-2020 para la| Comision Técnica P 2020
“ADQUISICION DE UNIDAD COMANDO INCIDENTES".

ASISTENTES
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GENERALIDADES DE LA SESION / DESARROLLO DE LA SESION / CONCLUSIONES Y DECISIONES

La Comisién Técnica por medio de secretaria, coordiné con fecha 11 de septiembre de 2020, a las 09h00, la
convocataria a reunion de trabajo para realizar la evaluacién de ofertas del procedimiento de Seleccion en el

Exterior No. IMP-CBDMQ-001-2020 para la “ADQUISICION DE UNIDAD COMANDO INCIDENTES", en el
Auditorio del CBDMQ, ubicado en el Edificio Administrativo del Cuerpo de Bomberos del Distrito Metropolitano

de Quito y transmitido mediante videoconferencia.

1. Evaluacién de Ofertas del procedimiento de Seleccion en el Exterior No. IMP-CBDMQ-001-2020 para
la “ADQUISICION DE UNIDAD COMANDO INCIDENTES”.

La Comisién Técnica realizé la evaluacion de las ofertas recibidas en el procedimiento de Seleccion en el
Exterior No. IMP-CBDMQ-001-2020 cuyo objeto es la “ADQUISICION DE UNIDAD COMANDO INCIDENTES”,
cabe indicar que, se convocé de manera particular al Colegio de Ingenieros Mecanicos de Pichincha, los
representantes de dicho cuerpo colegiado determinaron observaciones de caracter técnico al combustible
requerido en el Pliego del procedimiento y las ofertas presentadas, debido que:

Diésel existente en el Ecuador para 500 PPM de azufre, segiin normativa NTE

momaaee INEN 1489:2012, Requisitos del diésel Premium.

Al respecto, los representantes de CIMEPI, senialaron:

Basados en la norma NTE INEN 1489:2012, se observa que el limite maximo permitido de azufre para Diesel
Premium, que se comercializa a nivel nacional, es de 500 ppm, lo que implica que, los motores EURO [l son
los tinicos que estarfan disefiados para operar bajo el rango maximo de azufre permitido segun la norma citada,
por lo que un motor EURO II, disefiado para un contenido de azufre maximo de 350 ppm, no seria apto para el

combustible en mencion.

Cabe destacar que, los depédsitos de azufre dafian los inyectores, corroen anillos, pistones y cilindros,
disminuyen la potencia del motor, disminuyen el lapso entre cambios de aceite, disminuye la vida util del motor.
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DIRECTIVA 98/70/CE DEL PARLAMENTO EUROPEQO Y DEL CONSEJO
de 13 de octubre de 1998

relativa a la calidad de la gasolina y el gaséleo y por la que se modifica la Directiva 93/12/CEE
del Consejo

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA
UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la propuesta de la Comisién ('),
Visto el Dictamen del Comité Econémico y Social (?),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 189 B del Tratado (), a la luz del texto conjunto
aprobado el 29 de junio de 1998 por el Comité de
conciliacién,

(1) Considerando que la disparidad entre las disposi-
ciones legales o administrativas adoptadas por los
Estados miembros sobre las especificaciones de los
combustibles convencionales y alternativos utiliza-
dos por los vehiculos equipados con matores de
encendido por chispa o diesel crean obsticulos a
los intercambios en la Comunidad y pueden, por
tanto, tener una incidencia directa en el estableci-
miento y funcionamiento del mercado interior, ast
como en la competitividad internacional de las
industrias europeas del automdvil y del refino; que,
de conformidad con las disposiciones del articulo 3
B del Tratado, conviene por consiguiente aproxi-
mar las legislaciones en este campo;

(2)  Considerando que el apartado 3 del articulo 100 A
del Tratado establece que las propuestas de la
Comisién referentes al establecimiento y funciona-
miento del mercado interior se deben basar, en lo

(') DO C 77 de 11.3.1997, p. 1 y
DO C 209 de 10.7.1997, p. 25.

() DO C 206 de 7.7.1997, p. 113,

() Dictamen del Parlamento Europeo de 10 de abril de 1997
(DO C 132 de 28.4.1997, p. 170), Posicion comin del
Consejo de 7 octubre de 1997 (DO C 351 de 19,11.1997, p.
1) y Decisién del Parlamento Europeo de 18 de febrero de
1998 (DO C 80 de 16.3.1998, p. 92). Decision del Parla-
mento Europeo de 15 de septiembre de 1998 (DO C 313 de
12.10.1998) Decision del Consejo de 17 de septiembre de
1998.

que respecta entre otros a la salud y a la protec-
ci6n del medio ambiente, en un nivel de proteccién
elevado;

(3) Considerando que los vehiculos de motor emiten, a
través de los gases de escape y por evaporacion,
cantidades significativas de contaminantes atmosfé-
ricos primarios, como éxidos de nitrégeno, hidro-
carburos sin quemar, particulas, mondxido de car-
bono, benceno y otros gases de escape toxicos que
contribuyen a la formacién de contaminantes
secundarios como el ozono, que suponen un riesgo
considerable para la salud humana y el medio
ambiente, ya sea directa o indirectamente;

(4) Considerando que, a pesar de los valores limite de
las emisiones de los vehiculos cada vez mas restric-
tivos establecidos por la Directiva 70/220/CEE del
Consejo (*), y la Directiva 88/77/CEE del Con-
sejo (°), son necesarias medidas adicionales de
reduccién de la contaminacién atmosférica causada
por los vehiculos y otras fuentes para alcanzar un
grado satisfactorio de calidad del aire;

(5) Considerando que el articulo 4 de la Directiva
94/12/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo (¢) introduce un nuevo enfoque con respecto a
las politicas de reduccién de las emisiones de aqui
a 2000 y mas alli de esa fecha e insta a la
Comisién a que examine en particular en qué
medida las mejoras de la calidad de la pasolina y el
gaséleo y otros combustibles pueden contribuir a
reducir la contaminacién atmosférica;

(6) Considerando que, ademds de una primera fase de
especificaciones de los combustibles, que comenza-
rd en 2000, se debe fijar una segunda fase, que
entre en vigor en 2005, con el fin de permitir que
la industria realice las inversiones necesarias para
adaptar sus programas de produccion;

1

(*) DO L 76 de 6.4.1970, p. 1; Directiva cuya Gltima modifica-
cién la constituye la Directiva 98/69/CE del Parlamento
Furopeo y del Consejo (véase la pdgina 1 del presente Diario
Oficial).

%) DO L 36 de 9.2.1988, p. 33; Directiva cuya dltima modifica-
cién la constituye la Directiva 96/1/CE del Parlamento Euro-
peo y del Consejo (DO L 40 de 17.2.1996, p. 1).

(% DO L 100 de 19.4.1994, p. 42.
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(7)

(8)

(10)

(11)

(12)

(13)

Considerando que ya existen en el mercado de la
Comunidad Europea gasolinas y gasdleos de auto-
mocién que respetan los niveles de especificaciones
establecidos en los anexos 1, II, 1l y IV;

Considerando que el programa Auto Qil, cuyos
detalles figuran en la Comunicacién de la Comi-
si6n sobre una estrategia futura para el control de
las emisiones a la atmdsfera del transporte por
carretera, contribuye al establecimiento de una
base cientifica, téenica y econémica para recomen-
dar la introduccién a nivel comunitario de nuevas
especificaciones con fines medioambientales para la
gasolina y el gaséleo;

Considerando que la introduccién de especificacio-
nes con fines medioambientales para la gasolina y
el gasbleo constituye un elemento importante del
conjunto de medidas europeas, nacionales, regiona-
les y locales rentables que deben ser puestas en
vigor, teniendo en cuenta los costes y los beneficios
de cualquier medida;

Considerando que la aplicacion de un conjunto de
medidas europeas, nacionales, regionales y locales
para reducir las emisiones de los vehiculos forma
parte de la estrategia global de la Comisién para
reducir, de modo equilibrado y cumpliendo los
criterios de relacién coste-beneficio, las emisiones
atmosféricas de fuentes méviles y estacionarias;

Considerando que es necesario obtener a corto
plazo una reduccién, en particular en las zonas
urbanas, de las emisiones contaminantes de los
vehiculos, incluidos los contaminantes primarios
como los hidrocarburos sin quemar y el mondxido
de carbono, de los contaminantes secundarios
como el ozono, de las emisiones toxicas como el
benceno y las emisiones de particulas; que la reduc-
cion de las emisiones contaminantes de los vehicu-
los en las zonas urbanas puede alcanzarse inmedia-
tamente en los vehiculos de motor mediante modi-
ficaciones en la composicién del combustible;

Considerando que la incorporacién de oxigeno y la
reduccién significativa de aromdticos, olefinas,
benceno y azufre pueden permitir mejorar la cali-
dad del combustible que se ha de alcanzar desde
un punto de vista de la calidad del aire;

Considerando que las disposiciones de la Directiva
92/81/CEE del Consejo, de 19 de octubre de 1992,
relativa a la armonizacién de las estructuras del
impuesto especial sobre los hidrocarburos (), y en

() DO L 316 de 31.10.1992, p. 12; Directiva cuya dltima
modificacion la constituye la Directiva 94/74/CE (DO L 365
de 31.12.1994, p. 46).

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

particular, el apartado 4 de su articulo 8, desincen-
tivan y pueden impedir que los Estados miembros
apliquen tratamientos diferenciados en materia de
impuestos especiales con el fin de aumentar mds
rapidamente la calidad de los combustibles por
encima de las especificaciones comunitarias al res-
pecto;

Considerando que la utilizacion por parte de los
Estados miembros de impuestos especiales diferen-
ciados puede fomentar que se implanten combusti-
bles mas avanzados, con arreglo a las prioridades,
la capacidad y los requisitos nacionales;

Considerando que la Comisién ha presentado una
propuesta de Directiva sobre productos energérti-
cos; que dicha propuesta tiene por objeto, en
particular, permitir a los Estados miembros utilizar
mas activamente los incentivos fiscales mediante
una imposicion especial diferenciada para facilitar
la introduccién de combustibles mds avanzados;

Considerando que, por regla general, faltan especi-
ficaciones para los combustibles que tengan por
objeto reducir tanto las emisiones de escape como
las producidas por evaporacién;

Considerando que la contaminacién atmosférica
por plomo resultante de la combustién de gasolina
con plomo constituye un riesgo para la salud
humana y para el medio ambiente; que constituye
un gran avance que para 2000 pricticamente todos
los vehiculos de circulacién por carretera con
motor de gasolina podrin funcionar con gasolina
sin plomo y que, por lo tanto, resulta adecuado
restringir rigurosamente la comercializacién de la
gasolina con plomo;

Considerando que la necesidad de reducir las emi-
siones de los vehiculos y la disponibilidad de
tecnologias de refino necesarias justifican el esta-
blecimiento de especificaciones con fines medioam-
bientales para la comercializacion del gasoleo v la
gasolina sin plomo;

Considerando que parece oportuno prever la dis-
ponibilidad de dos tipos de gasolina y de gasdleo
de automocién, uno de los cuales sea un gasoleo de
mayor calidad y el otro una gasolina de mayor
calidad; que es conveniente que este gaséleo o esta
gasolina de mayor calidad sustituya al gaséleo o a
la gasolina de menor calidad en el mercado a mas
tardar en 2005; que, no obstante, deberian adop-
tarse las disposiciones necesarias para que dicha
sustitucién se retrase en el caso de que, en un
Estado miembro, la aplicacién en 2005 produzca
graves dificultades en sus industrias a la hora de
realizar las necesarias adaptaciones de las instala-
ciones industriales;

Considerando que, para proteger la salud humana
y el medio ambiente en zonas urbanas concretas o
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en zonas concretas ecolégicamente sensibles en las
que haya problemas especiales de calidad del aire,
deberfa permitirse a los Estados miembros, segiin el
procedimiento establecido en la presente Directiva,
exigir que los combustibles puedan comercializarse
tinicamente si se ajustan a requisitos medioambien-
tales mds restrictivos que los establecidos en la
presente Directiva; que este procedimiento es una
excepcién respecto del procedimiento de informa-
cion establecido en la Directiva 98/34/CE del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 22 de junio de
1998, por la que se establece un procedimiento de
informacién en materia de las normas y reglamen-
taciones técnicas y de las replas relativas a los
servicios de la sociedad de la informacion (1);

(21) Considerando que, para garantizar ¢l cumplimiento
de las normas de calidad de los combustibles
establecidas por la presente Directiva, los Estados
miembros deben introducir sistemas de control;
que dichos sistemas deben basarse en procedimien-
tos comunes de muestreo y ensayo, y que la
informacion recogida por los Estados miembros
sobre la calidad de los combustibles debe comuni-
carse a la Comisién con arreglo a un modelo
commin;

(22) Considerando que, basindose en una evaluacion
completa, la Comision deberd presentar una pro-
puesta que complemente las especificaciones obli-
gatorias para la gasolina y el gaséleo citadas en los
anexos 111 y TV aplicables a partir del 1 de enero de
2005; que las propuestas de la Comisiéon pueden
también, cuando sea adecuado, establecer especifi-
caciones con fines medioambientales para otros
tipos de combustibles como el gas licuado de
petrdleo, el gas natural y los biocarburantes; que
existen parques de vehiculos cautivos (autobuses,
taxis, vehiculos comerciales, etc.) responsables de
una buena parte de la contaminacién urbana y que
se beneficiarian de especificaciones distintas;

(23) Considerando que puede que sea deseable, a la luz
de los progresos cientificos y técnicos, desarrollar
alin mas los métodos de referencia para medir las
especificaciones establecidas en la presente Direc-
tiva; que, a tal fin, deben adoptarse disposiciones
necesarias para adaptar los anexos de la presente
Directiva al progreso técnico;

(24) Considerando, por lo tanto, que conviene derogar
la Directiva 85/210/CEE del Consejo, de 20 de
marzo de 1985, relativa a la aproximacion de las
legislaciones de los Estados miembros referentes al
contenido en plomo de la gasolina (%); la Directiva

Yy DO L 204 de 21.7.1998, p. 37; Directiva modificada por la
Directiva 98/48/CE (DO L 217 de 5.8.1998, p. 18).

(2) DO L 96 de 3.4.1985, p. 25; Directiva cuya Glrima modifica-
cidn la constituye el Acta de adhesion de 1994,

85/536/CEE del Consejo, de 5 de diciembre 1983,
relativa al ahorro de petréleo crudo que puede
realizarse mediante la utilizacién de componentes
de carburantes sustitutivos (); y la letra b) del
apartado 1 del articulo 1 y el apartado 1 del
articulo 2 de la Directiva 93/12/CEE del Consejo,
de 23 de marzo de 1993, relativa al contenido de
azufre de determinados combustibles liquidos (*);

(25) Considerando que las medidas transitorias para
Austria mencionadas en el articulo 69 del Acta de
adhesion de 1994 incluyen el articulo 7 de la
Directiva 85/210/CEE y que la aplicacion de esta
medida transitoria deberia prolongarse, por moti-
vos concretos de proteccion del medio ambiente,
hasta el 1 de enero de 2000;

(26) Considerando que el 20 de diciembre de 1994 se
celebré un acuerdo acerca de un modus vivendi
entre el Parlamento Europeo, el Consejo y la
Comisién relativo a las medidas de ejecucion de los
actos adoptados segiin el procedimiento establecido
en el articulo 189 B del Tratado CE (%),

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Ambito de aplicacién

La presente Directiva establece, por motivos relacionados
con la salud y el medio ambiente, especificaciones técni-
cas para los combustibles destinados a ser utilizados en
vehiculos equipados con un motor de encendido por
chispa y con un motor diesel.

Articulo 2

Definiciones

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

1) «Gasolina»: cnalquier aceite mineral voldtil destinado
a alimentar los motores diesel y de encendido por
chispa para propulsar vehiculos, de los cadigos NC
2710 00 27, 2710 00 29, 2710 00 32, 2710 00 34 y
2710 00 36.

2) «Combustibles diesel»: los gaséleos comprendidos en
el cadigo NC 2710 00 66 utilizados para la propul-
sion de vehiculos automdviles contemplados en las
Directivas 70/220/CEE y 88/77/CEL.

DO L 334 de 12.12.1985, p. 20; Directiva modificada por la
Directiva 87/441/CEE de la Comision (DO 1. 238 de
21.8.1987, p. 40).

() DO L 74 de 27.3.1993, p. 81.

() DO C 102 de 4.4.1996, p. 1.

2]
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Por lo que se refiere a los gaséleos utilizados por
motores de médquinas méviles no viarias y tractores
agricolas, los Estados miembros podrin exigir el
mismo contenido en azufre que se indica para com-
bustibles diesel en la presente Directiva o el contenido
de azufre que se indica para combustibles diesel en la
Directiva 93/12/CEE.

Articilo 3

(Gasolina

1. No mds tarde del 1 de enero de 2000, los Estados
miembros prohibirdn la comercializacién de las gasolinas
con plomo en su territorio.

2. a) Los Estados miembros garantizarin que, no mds
tarde del 1 de enero de 2000, en su territorio
solamente puedan comercializarse las gasolinas sin
plomo que cumplan las especificaciones relativas
al medio ambiente establecidas en el anexo L

b) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra a), los
Estados miembros permitirdn, a partir del 1 de
enero de 2000, que se comercialicen en su territo-
rio las gasolinas sin plomo que cumplan las espe-
cificaciones establecidas en el anexo III,

c} Los Estados miembros garantizardn asimismo que,
no mas tarde del 1 de enero de 2005, en su
territorio solamente puedan comercializarse las
gasolinas sin plomo que cumplan las especificacio-
nes medioambientales establecidas en el anexo
III.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, un Estado
miembro podrd estar autorizado, previa solicitud a la
Comisién presentada no mas tarde del 31 de agosto de
1999, para continuar permitiendo, hasta el 1 de enero de
2005 la comercializacién de gasolina con plomo si puede
demostrar que la prohibicién implicarfa graves dificulta-
des socioecondmicas o que, globalmente, no tendria con-
secuencias benéficas para el medio ambiente o la salud
debido, entre otras cosas, a la situacién climdtica de
dicho Esrado miembro.

El contenido en plomo de la gasolina con plomo no
superard 0,15 g/l y el contenido de benceno se ajustara a
los requisitos del anexo 1. Los demés valores de las
especificaciones podrdn permanecer sin cambios en com-
paracién con la presente situacion.

4 No obstante lo dispuesto en el apartado 2, un Estado
miembro podrd ser autorizado, previa solicitud a la
Comisién presentada no mas tarde del 31 de agosto de
1999, a continuar permitiendo la comercializacién en su
territorio, hasta el 1 de enero de 2003, de gasolina sin
plomo que no cumpla las especificaciones relativas al
contenido de azufre del anexo I, pero que no supere el
contenido actual, si puede demostrar que sus industrias se
verian en graves dificultades para realizar las modificacio-
nes necesarias en sus instalaciones de produccién en el
periode de tiempo comprendido entre el dia de adopcién
de la presente Directiva y el 1 de enero de 2000.

5. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, un Estado
miembro podrd ser autorizado, previa solicitud a la
Comisién presentada no mds tarde del 31 de agosto de
2003, a continuar permitiendo la comercializacién en sul
territorio hasta el 1 de enero de 2007, de gasolina sin
plomo con un contenido de azufre que no cumpla las
especificaciones del anexo I pero si cumpla las del
anexo I, si puede demostrar que sus industrias se verian
en graves dificultades para realizar las modificaciones
necesarias en sus instalaciones de produccién en el perfo-
do comprendido entre el dia de la adopcién de la
presente Directiva y el 1 de enero de 20085.

6. La Comisién podra autorizar las excepciones a que se
refieren los apartados 3, 4 y 5 con arreglo al Tratado.

La Comisién notificara a los Estados miembros su deci-
sién e informard al Parlamento Furopeo y al Consejo
acerca de la misma.

7. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Esta-
dos miembros podrdn seguir permitiendo la comercializa-
cién de pequeiias cantidades de gasolina con plomo con
los requisitos mencionados en el parrafo segundo del
apartado 3, hasta un médximo del 0,5 % del roral de
ventas, para uso de vehiculos antiguos de tipo especial y
cuya distribucion se llevard a cabo a través de prupos de
interés especial.

Articulo 4

Combustible diesel

1. a) Los Estados miembros garantizardn que, no mds
tarde del 1 de enero de 2000, solamente pueda
comercializarse en su territorio el combustible
diesel que cumpla las especificaciones establecidas
en el anexo II.

b) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra a), los
Estados miembros permitirdn, a partir del 1 de
enero de 2000, que se comercialice en su territorio
el combustible diesel que cumpla las especificacio-
nes establecidas en el anexo IV.

c) Los Estados miembros también garantizardn que,
no mds tarde del 1 de enero de 2005, solamente
pueda comercializarse en su territorio el combusti-
ble diesel que cumpla las especificaciones medio-
ambientales establecidas en el anexo IV.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, un Estado
miembro podrd ser autorizado, previa solicitud a la
Comision presentada no mas tarde del 31 de agosto de
1999, a continnar permitiendo la comercializacion en su
territorio, hasta el 1 de enero de 2003 como maxime, de
combustible diesel con un contenido de azufre que no
cumpla las especificaciones del anexo II, pero que no
supere el contenido actual, si puede demostrar que sus
industrias se verfan en graves dificultades para realizar las
modificaciones necesarias en sus instalaciones de produc-
cién en el perfodo comprendido entre el dia de adopcidn
de la presente Directiva y el 1 de enero de 2000.



L 350/62

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

28.12.98

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, un Estado
miembro podri ser autorizado, previa solicitud a la
Comisién presentada no mds tarde del 31 de agosto de
2003, a continuar permitiendo la comercializacién en su
territorio, hasta el 1 de enero de 2007, de combustible
diesel con un contenido de azufre que no cumpla lo
dispuesto en el anexo 1V, pero si cumpla lo dispuesto en
el anexo II, si puede demostrar que sus industrias se
verfan en graves dificultades para realizar las modificacio-
nes necesarias en sus instalaciones de produccién en el
periodo comprendido entre el dia de adopcién de la
presente Directiva y el 1 de enero de 2005.

4, La Comisién podria autorizar las excepciones a que
se refieren los apartados 2 y 3 con arreglo al Tratado.

La Comisién notificard su decisién a los Estados miem-
bros e informard al respecto al Parlamento Europeo y al
Consejo.

Articulo §

Libre circulacién

Ningtin Estado miembro podrd prohibir, restringir o
impedir la comercializacién de combustibles que cumplan
los requisitos de la presente Directiva.

Articulo 6

Comercializacién de combustibles con especificaciones
medioambientales mas restrictivas

1. No obstante lo dispuesto en los articulos 3, 4 y 5, los
Estados miembros podrdn exigir que en zonas concretas
tinicamente puedan comercializarse los combustibles que
cumplan especificaciones medivambientales mds restricti-
vas que las establecidas en la presente Directiva, para la
totalidad o para una parte del parque movil, con miras a
la proteccién de la salud de la poblacién en una aglome-
racién especifica o del medio ambiente en una zona
especifica particularmente sensible, desde un punto de
vista ecolégico, de un Estado miembro en caso de que la
contaminacién atmosférica constituya o pueda razonable-
mente preverse que va a constituir un problema grave y
recurrente para la salud humana o el medio ambiente.

2. El Estado miembro que desee acogerse a una de las
excepciones previstas en el apartado 1 debera presentar
previamente una solicitud motivada a la Comisién. La
motivacién contendrd pruebas de que la excepcion res-
peta el principio de proporcionalidad y de que no supon-
drd un obsticulo a la libre circulacién de personas y
mercancias.

3. El Estado miembro interesado deberd facilitar a la
Comisién datos sobre la calidad del aire ambiente en la
zona de que se trate, asi como sobre los efectos previstos
de las medidas propuestas en la calidad del aire.

4. La Comision facilitarda dicha informacién a los demds
Estados miembros sin demora.

5. Los demas Estados miembros podrdn formular obser-
vaciones sobre la solicitud y su motivacién en un plazo
de dos meses a partir de la fecha en que la Comision
transmita la informacién.

6. La Comision tomard una decisién sobre la solicitud
de los Estados miembros dentro de un plazo de tres
meses a partir de la fecha en que los Estados miembros
hubieren presentado sus observaciones. La Comisidn ten-
drd en cuenta las observaciones de los Estados miembros
e informar4 de ello simultineamente al Parlamento Euro-
peo y al Consejo.

7. Los Estados miembros podrin someter al Consejo la
decisién de la Comision en el plazo de un mes a partir de
su notificacién, y a falta de decisién, podrin someter el
asunto al Consejo en el plazo de un mes a partir del dia
en que haya expirado el plazo contemplado en el apar-
tado 6.

El Consejo podrd, por mayoria cualificada, adoptar una
decisién diferente en el plazo de dos meses desde que le
haya sido sometido el asunto.

Articulo 7

Cambio en el abastecimiento de petréleo crudo

Si, como consecuencia de acontecimientos excepcionales,
un cambio repentino en el abastecimiento de petrdleo
crudo o de sus derivados hace que a las refinerias de un
Estado miembro les resulte dificil respetar las especifica-
ciones técnicas para los combustibles a que se refieren los
articulos 3 y 4, dicho Estado miembro informard de ello
a la Comisién, La Comisién, después de haber informado
a los demds Estados miembros, podrd autorizar valores
limite superiores en dicho Estado miembro en relacién
con uno o varios componentes de los combustibles por
un periodo no superior a seis meses.

La Comisién notificara su decisiéon a los Fstados miem-
bros ¢ informara al Parlamento Europeo y al Consejo
acerca de la misma.

Los Estados miembros podrin someter al Consejo la
decisién de la Comisién dentro del mes siguiente a su
notificacion,

El Consejo podra, por mayoria cualificada, adoptar una
decision diferente en el plazo de un mes desde que le
haya sido sometido el asunto.

Articulo 8

Control del cumplimiento de los requisitos y
presentacion de informes

1. Los Estados miembros supervisardn el cumplimiento
de los requisitos establecidos en el articulo 3 y en el
articulo 4 basdndose en los métodos analiticos enuncia-
dos en los anexos 1y 1L
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2. La Comisién fomentard la elaboracion de un sistema
uniforme para los sistemas de control de la calidad de los
combustibles. A efectos de la elaboraciéon de dicho sis-
tema, la Comisién podri solicitar la asistencia del Comité
Europeo de Normalizacion.

3. La Comisién establecerd un formato comiin para la
presentacion de un resumen de los datos nacionales sobre
la calidad de los combustibles no mas tarde del 30 de
junio de 2000.

4. Cada afio, a partir de 2002, no mis tarde del 30 de
junio, los Estados miembros presentaran a la Comision
su resumen relativo al afio civil anterior.

Articulo 9

Procedimiento de revision

1. Peri6dicamente, y por primera vez dentro de los doce
meses siguientes a la fecha de adopcién de la presente
Directiva, pero en cualquier caso, no mis tarde del 31 de
diciembre de 1999, la Comisién, a la luz de la evaluacién
llevada a cabo de conformidad con los requisitos fijados
en el articulo 3 de la Directiva 98/69/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 1998,
relativa a las medidas que deben adoptarse contra la
contaminacién atmosférica causada por las emisiones de
los vehiculos de motor y por la que se modifica la
Directiva 70/220/CEE del Consejo ('), presentard al Par-
lamento Europeo y al Consejo una propuesta para la
revision de la presente Directiva, como parte integrante
de la estrategia elaborada para producir efectos que se
ajusten a las exigencias de las normas sobre la calidad del
aire en la Comunidad y alcanzar objetivos conexos.

2. La propuesta incluird especificaciones medioambien-
tales que complementen las especificaciones obligatorias
establecidas en el anexo III para la gasolina y en el anexo
IV para el gaséleo basindose, entre otros factores, en los
conocimientos adquiridos en cuanto a los requisitos de
reduccién de las emisiones en materia de calidad del aire,
de funcionamiento efectivo de las nuevas tecnologias de
reduccién de la contaminacién, y de avances en los
mercados internacionales de combustible.

3. Ademas de las disposiciones contenidas en los aparta-
dos 1 y 2, la Comisién podrd presentar, entre otras:

— propuestas en las que se tenga en cuenta la situaciéon
especial de los parques de vehiculos cautivos y la
necesidad de proponer niveles de especificaciones para
los combustibles especiales que utilizan,

(') Véase la pdgina 1 del presente Diario Oficial.

— propuestas en las que se establezcan niveles de especi-
ficaciones aplicables al gas licuado de petréleo, al gas
natural y a los biocombustibles.

Articulo 10

Procedimiento de adaptacién al progreso técnico

Cualquier modificacién necesaria para adaptar los méro-
dos de medicién establecidos en la seccién derecha
(«prueba») de los anexos 1, II, Il y IV de la presente
Directiva para acomodarlos al progreso técnico serd
adoptada por la Comisién asistida por el Comité creado
de acuerdo con el articulo 12 de la Directiva 96/62/CE (%)
y con arreglo al procedimiento establecido en el articulo
11 de la presente Directiva.

Dicha adaptacion no deberd tener como resultado nin-
guna modificacion directa o indirecta de los valores limite
establecidos en la presente Directiva ni ningiin cambio de
las fechas a partir de las cuales serdn aplicables.

Articulo 11

Procedimiento del Comité

1. El representante de la Comisién presentara al Comité
contemplado en el articulo 10 un proyecto de las medidas
que deban tomarse. El Comité emitird su dictamen sobre
dicho proyecto en un plazo que el presidente podra
determinar en funcién de la urgencia de la cuestion de
que se trate. El dictamen se emitird segin la mayoria
prevista en el apartado 2 del articulo 148 del Tratado
para adoptar aquellas decisiones que el Consejo deba
tomar a propuesta de la Comision. Con motivo de la
votacion en el Comité, los votos de los representantes de
los Estados miembros se ponderarin de la manera defi-
nida en el articulo anteriormente citado. El presidente no
tomara parte en la votacién.

2. La Comisién adoptard las medidas previstas cuando
sean conformes al dictamen del Comité,

Cuando las medidas previstas no sean conformes al
dictamen del Comité o en caso de ausencia de dictamen,
la Comision someterd sin demora al Consejo una pro-
puesta relativa a las medidas que deban tomarse, El
Consejo se pronunciard por mayoria cualificada.

Si transcurrido el plazo de tres meses a partir del
momento en que la propuesra se haya sometido al
Consejo, éste no sc hubiere pronunciado, la Comisién
adoptard las medidas propuestas,

(%) DO L 296 de 21.11.1996, p, 55.
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Articulo 12

Derogacién y modificacion de las Directivas relativas a
la calidad de la gasolina y de los combustibles diesel

1. Quedan derogadas con efectos a partir del 1 de enero
de 2000, las Directivas 85/210/CEE, 85/536/CEE y 87/
441/CEE,

2. La Directiva 93/12/CEE queda modificada, mediante
la supresion de la letra b) del apartado 1 del articulo 1 y
el apartado 1 del articulo 2, a partic 1 de enero de
2000.

Articulo 13

Transposicién a la legislacién nacional

1. Los Estados miembros adoptardn las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para
dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva
no mas tarde del 1 de julio de 1999. Informarin de cllo
inmediatamente a la Comision.

Los Estados miembros aplicardn estas disposiciones a
partir del 1 de enero de 2000.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacion ofi-
cial. Los Estados miembros establecerdn las modalidades
de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicarin a la Comision los
textos de las principales disposiciones de Derecho interno
que adopten en el dmbito regulado por la presente

Directiva. i

Articulo 14

Austria

El articulo 7 de la Directiva 85/210/CEE, por lo que
respecta al contenido en benceno de la gasolina a que
hace referencia el articulo 4 de dicha Directiva, no se
aplicard en Austria hasta el 1 de encro de 2000.

Articulo 15

Entrada en vigor de la Directiva

La presente Directiva entrard en vigor el dia de su
publicacién en el Diario Oficial de las Comunidades
Europeas.

Articulo 16

Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Esta-
dos miembros.

Hecho en Luxemburpgo, el 13 de octubre de 1998.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
J. M. GIL-ROBLES C. EINEM
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ESPECIFICACIONES MEDIOAMBIENTALES DE LOS COMBUSTIBLES COMERCIALIZADOS PARA

ANEXO I

SU USO EN VEHICULOS EQUIPADOS CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA

Tipo: gasolina

Limites (1) Prueha
Pardmetro Unidad
Minimos Miiximos Meérodo F?Cha- de
publicacidn (*)
fndice de octanos investi- 95 B EN 25164 1993
gado
[ndice de octanos mator 85 — EN 25163 1993
Presion de vapor (Mérodo
Reid)
— periodo estival (%) kPa — 60,0 EN 12 1993
Destilacion:
— evaporado a 100 °C Yo viv 46,0 = EN-ISO 3405 | 1988
— evaporado a 150 °C % viv 75,0 -
Analisis de los hidrocarbu-
ros:
— olefinas % viv — 18,0 () ASTM D1319 | 1995
— aromaticos — 42,0 ASTM D1319 | 1995
— benceno — 1,0 pr.EN 12177 1995 (*)
Contenido de oxigeno % m/m - 27 EN 1601 1996
Oxigenados:
— Metanol (deberdn afa- | % viv — 3 EN 1601 1996
dirse agentes estabiliza-
dores)
— Etanol (deberin anadirse % viv — 5 EN 1601 1996
agentes estabilizadores)
— Alcohol isopropilico Y% vlv — 10 EN 1601 1996
— Alcohol tert-butil %o viv — 7 EN 1601 1996
— Alcohol Tso-butil % viv - 10 EN 1601 1996
— Freres que contengan § | % viv - 15 EN 1601 1996
atomos o mas de car-
bono por molécula
Otros compuestos oxigena- | % viv — 10 EN 1601 1996
dos ()
Contenido de azufre mg/Kg o 150 pr.EN-1SO/ 1996 (*)
DIS 14596
Contenido de plomo gl — 0,005 EN 237 1996

(*) El mes de publicacion se incluird a su debido tiempo.

(') Los valores indicados en la especificacion son «valores realess. Para determinar los valores limite, se ha recurrido a los
términos del documento 150 4259 «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation
to methods of tests, y para determinar un valor minimo se ha tenido en cuenra una diferencia minima de 2 R por
encima de cero (R = reproducibilidad). Los resultados de las mediciones individuales deben interpretarse sobre la base

de los eriterios descritos en la norma 150 4259 (publicada en 1995).

(1

(J

(-l

combustibles de los motores,

El periodo estival comenzard no més rarde del 1 de mayo y no terminard antes del 30 de septiembre. Para los Esrados
miembros que tengan condiciones articas, el periodo estival comenzard no mas tarde del 1 de junio y no terminard hasta
el 31 de agosto; el RVP se limitara a 70 kPa.

Excepto para la gasolina normal sin plomo [indice minimo de ocranos motor (MON) de 81 e indice de octanos
investigado (RON) de 91], el contenide mdximo de olefina serd del 21 % wv/v. Estos limites no impedirdn la
intraduccién en cl mercado de un Estado miembro de otras gasolinas sin plomo con indices de octanos mds bajos que
los fijados en el presente anexo.

Otros monoalcoholes con punto de destilacion final no superior al punto de destilacion final establecido en las
especificaciones nacionales o, en ausencia de éstas, en las especificaciones industriales correspondientes a los
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ANEXO I

CARACTERISTICAS MEDIOAMBIENTALES DE LOS COMBUSTIBLES COMERCIALIZADOS PARA
SU USO EN VEHICULOS EQUIPADOS CON MOTOR DE COMBUSTION INTERNA

Tipo: Diesel
Limites () Prueba
Parimetro Unidad
Minimos Miximos Meétada Fecha de publicacién
Indice de cetano 51,0 - EN-ISO 5165 | 1992
Densidad a 15 °C Kg/m® — 845 EN-ISO 3675 | 1995
Destilacion:
— punto 95 % vol iL5: — 360 EN-ISO 3405 | 1988
Hidrocarburos
policiclicos aromiticos % m/m — 11 IP 391 1995
Contenido en azufre mg/Kg — 350 pr. EN-ISO/ 1996 (*)
DIS 14596

(*) El mes de publicacion se afadird a su debido tiempo.
() Los valores indicados en la especificacion son «valores reales». Para determinar los valores limite, se ha recurrido a los
términos del documento [SO 4259 «Petroleum produets — Determination and application of precision data in relation
to methods of test», y para determinar un valor minimo se ha tenido en cuenta una diferencia minima de 2 R por
encima de cero (R = reproducibilidad). Los resultados de las mediciones individuales se interpretardn sobre la base de
los criterios descritos en la norma ISO 4259 (publicada en 1995).
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ANEXO HI

CARACTERISTICAS MEDIOAMBIENTALES DE LOS COMBUSTIBLES COMERCIALIZADOS PARA
SU USO EN VEHICULOS EQUIPADOS CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA

Tipo: gasolina

Limites (') Prucba
Pardmetro Unidad
Minimos Miximos Método Fecha de publicacion
fndice de octanos investi- 95 EN 25164 1993
gado
fndice de octanos motor 85 EN 25163 1993
Presion de vapor (Método kPa -
Reid), periodo estival
Destilacion:
— evaporado a 100 °C % viv — —
— evaporado a 150 °C = =
Analisis de los hidrocarbu-
ros:
— olefinas Y% viv —
— aromiticos % viv — 35,0 ASTM D 1319 | 1995
— benceno Y% viv —
Contenido de oxigeno % m/m =
Contenido de azufre mg/Kg — 50 pr. EN-ISO/ 1996 (*)
DIS 14596
Contenido de plomo gl =

(*) El mes de publicacién se afiadird a su debido tiempo.

(') Los valores indicados en la especificacién son «valores reales». Para determinar los valores limite, se ha recurrido a los
rerminos del documento 1SO 4259 «Perrolenm products — Derermination and application of precision dara in relarion
to methods of test», y para determinar un valor minimo se ha tenido en cuenra una diferencia minima de 2 R por
encima de cero (R = reproducibilidad). Los resultados de las mediciones individuales se interpretardn sobre la base de
los criterios descritos en la norma ISO 4259 (publicada en 1995),




